Pancar Motorunuzun  Bakim Talimat

Motorunuzun uzun 6mdrlli ve daima galismaya hazir olmasi i¢in devaml bakima ihtiyact vardir. Pancar Motor, en kolay ve en seri sekilde bakim yapabile-
cek tarzda imal edilmistir. -

A GUNLUK BAKIM (veya her 10 ¢alisma saatinde) Sayfa No
Mazot doldurunuz 11
(R2) Yag seviyesini kontrol ediniz 11
Hava filtresini temizleyiniz. (Fazla tozlanmig ise) 14
B HAFTALIK BAKIM (veya her 100 ¢alisma saatinde) 14
Motor yagini degistiriniz 14

Yag filtresini degistiriniz
(her 200 galisma saatinde) 14
Hava filtresini temizleyiniz. 14
Subap boslugu kontrol edilir, gerekirse 15

ayarlanir, akl suyuna birakilir.

C AYLIK BAKIM (veya her 250 galisma saatinde)

@ Mazot filtre elemani degistirilir. 15
@ Sogutma kanatlari temizlenir. 16
€3) Kayis gerginligi kontrol edilir. 16

D YILLIK BAKIM (veya her 1000 g¢alisma saatinde)
Motor gévdesi i¢i yikanir 14
Yeni veya revizyon gérmis motorlarda

1) ilk yag degistirme 25 calisma saati sonunda 14
2) Yeni kayis ilk hafta veya 50 ¢alisma saati 16

sonunda yeniden gerilmeli.
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A) MOTORUN YAPISI VE CALISTIRMA PRENSIBI

| - Caligma prensibi :
Motorlar dért zamanl ve direkt puskirtmelidir

Il - Motorun yapisi :

Dokme demirden gbvdeye krank mili, eksantrik mili ve mazot pompasi
monte edilmistir. Krank ve eksantrik mili mikemmel bir sekilde yatak-
landinimigtir. Hareket volan tarafindan alindig! gibi 6n kapak tarafin-
dan da alinabilir. E 108 ve Z 108 Motorlarinda 2:1 devirli kammili elle
tahrikte kullanilir. Istenildiginde E 108, Z 108 motorlari mars motoru ile
de teslim edilebilir. D 108 ve V 108 motorlan yalniz mars motoru ile
calistinlir. Silindirdeki yeterli miktardaki kanatciklar sogutmayi saglar
ve motorun émriint uzatir.Silindir kafasi ézel aliminyum alasimidir,
icinde yanma odasi ve ventil oturma yuvalari bulunur. Enjektér, kulbi-
tor mili ve supablar silindir kafasina monte edilir.

1) Sogutma :

Uygun sekilde segilmis vantilator taze havay! emer ve bu soguk hava-
yi silindir ile silindir kafasi kanatgiklari arasina Gfler. Vantilatoriin ariza
yapmamasi Giftli V kayis tertibati ile emniyete alinmistir. Havanin az
gelmesi ancak silindir, silindir kafasi yahut vantilatér gévdesi kanatcik-
lari arasina pislik toplanmasindan ileri gelebilir. Pislikten dolay: sogut-
ma iyi yapilamaz.

2) Hava filtresi :

Motorun émrl az veya ¢ok asinmasi yanma havasinin temizlik dere-
cesi ile ilgilidir. Bu nedenle en temiz hava verecek olan yag banyolu
hava filtresi kullanilir. Tozun verecedi zararlar bakim hatasidir.

3) Mazot pompasi :

Mazot pompasi ve enjektériin aginmasi ve émri kullanilan yakitin te-
mizligine baglidir. Bu nedenle yakitin mazot pompasina gitmeden
once temizlenmesi igin mazot deposuna bir filtre monte edilmistir.
Eder motora mazot deposu monte edilmemisse (ekseriya D 108 ve V
108 de), motora &zel bir filtre monte edilir.

4) Yaglama :

Bir disli yag pompasi goévde iginden yag! yag slizgecinden gegirerek
emer ve yaglama filtresi kanaliyla krank miline, eksantrik miline ve
bitun yataklara basar. Kilbatdr mili, itici pimleri ve supab tijleri otomo-
tik olarak yaglanirlar.

D 108 ve V 108 motorlarinda, vantilatérin hava cereyani icinde kala-
cak sekilde bir yag sogutucusu monte edilmistir. Gi¢ ve gevre sicakli-
gina bagh olarak Z 108'e de bir yag sogutucusu monte edilmesi gerek-
lidir.
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Yaglama motorun émri bakimindan biylk 6nem tasir; bu nedenle
yag seviyesinin her giin kontrol edilmesi gereklidir.

5) Ayarlama

Gaz kolu "Start" lzerine getirildiginde en yiksek devir adedi elde edi-
lir. Start ile stop arasinda motor arzulanan her devir adedine ayar edi-
lebilir. Reguletériin bu devir adetlerine ayarfanrnasmda motor tolerans
dahilinde her yiki tagir.

B) CALISTIRMA MADDESI
| - Mazot

Motorlarda DIN 51601'e gdre asagida gdsterilen her mazotu kullanabi-
liriz.

Su miktari (hacimsel) 1 %1
Yogunluk (15 g+ de) : 0,820 - 0,860g/ml
0
Viskozite (20 C de) :(1,1-1,85E)
(1,8-10)
- Alev alma noktasi 0C : 565
Kukirt miktart max. (agirlik olarak) :%1,0
Setan sayisi min. 140
Kl max. (Agirlik olarak) 1 %0,02

Mazotun kirli olmasi enjektor tertibatinda arizalara sebeb olur. Mazot
filtresi tikanir.

Il - Yaglama
Yalniz ylksek kaliteli HD (agir hizmet) yagi kullaniimali ve sirekli ayni
marka yagin kullaniimasina dikkat edilmelidir.

Yag vizkositesinin segilmesinde, giiniin en yliksek sicaklig degilde ¢a-
listinlma sirasindaki sicaklik esasa alinmalidir.

0 0
+15 C(59 F) altmdakl Sicakhklarda HD - SAE 10

+15 C (59 F) ile + 25 C (77 F) arasindaki sicakliklarda
HD - SAE 2OW/20

+25 C (77 F) tizerindeki sicakliklarda HD - SAE 30 yaglan kullanil-
maldir.

Egder asagi sicakliklarda kalin yag kullanilacak olursa, piston ve yatak-
lardaki biylk strtinmelerden dolayi ilk ¢alistirma zor olur.

-
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C) MOTORUN BAKIMI

Eger yeni motoru ilk defa isletmeye alacaksak, asagida anlatilan ha-
zirhiklarin yapilmasi gereklidir.

Bazi noktalar motorun yalniz ilk isletmeye alinmasinda degil, periyodik
bakimda da gegerlidir. Motorlarin bakim plani bu kitabin orta kisminda
bulunmaktadir.

I-Yag

Yag doldurma tapasi (d) (Resim8) civarindaki pislikler temizlenir ve
yag doldurulur.

Doldurulacak yag miktar :
E 108 yaklasik 3 Itr.
Z 108 yaklasik 6 Itr.
D 108 yaklasik 9 Itr.
V 108 yaklasik 12 Itr.

Yag gévdeye yavas aktigi igin yaklasik bir dakika beklenildikten sonra
seviye kontrolu yapilmali ve yag gubugu (Resim 11) (a) Gst isareti (b)
ye ulasana kadar yag doldurulmalidir.

Giinlik yag kontrolunda eksik yag (b) gizgisine ulagsana kadar yeniden
doldurulmalidir.

(c) isaretinin altindaki galismalarda yataklarda ve pistonda arizalar
meydana gelir.

Yag seviyesinin kontrolunda motorun konumunun egik olmamasina
dikkat edilmelidir.

Il - Mazot

Ayni marka yakit kullaniimali ve doldurmada temizlige dikkat edilmeli-
dir. Depodaki mazot zamaninda ve siirekli olarak tamamlanmalidir.
Yeni motora ilkez mazot doldurulurken, Enjeksiyon tertibatinin havasi-
nin alinmas! gerekir.

Enjeksiyon tertibatinin havasinin alinmasi (yakit doldurulduktan
sonra):

Mazot depolu motorlarda:
1- Gaz kolu (a) (Resim 8) stop konumuna getirilir.

2 - Civata (a) (Resim 9) birkag dis geri gevrilerek hava kabarciksiz
yakit akincaya dek Oyle birakilir. Sonra civata yerine iyice sikilir.

3 - Mazot filtresinde (d) ( Resim 9), (b) civatasi énceki gibi hava kabar-
ciksiz yakit gelene kadar agik birakilip sonra civata tekrar sikilir.
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Filtreli ve yakit basma pompali motorlarda:
1 - Gaz kolu (a) (Resim 10) stop konumuna getirilir.

2 - Filtredeki havalandirma civatasi (b) birkag dis geri ¢ekilir. (d) mani-
velasi ile pompalayarak havalandirma, civatasi (b) den hava kabarcik-
siz yakitin gelmesi saglanir. Daha sonra (b) civatasi iyice yerine sikilir.

3 - Mazot pompasindaki civata (c) birkag dis geri ¢ekilir. (d) manivelasi
pompalanarak (c) civatasindan hava kabarciksiz yakitin gelmesi sag-
lanir. Daha sonra (c) civatasi iyice yerine sikilir.

4 - (d) manivelasi ile 15-20 kez pompalama yapilir.

Enjeksiyon tertibatinin havasi itinali bir sekilde alinmigsa, motor iyi ¢a-
lisir. Enjeksiyon tertibatinin havasinin tam giderilmemesi devir sayisi
degismelerine ve gl¢ kayiplarina neden olur ve hatta motor stop eder.

lll - Yag banyolu hava filtresi

(Resim 12) filtre yag kabi, yaglama yag ile doldurulur. Yag seviyesi
Marka cizgisinin (b) ne altinda ne de {izerinde olmamalidir. Motorda
kullanilan yagin aynisi burada da kullaniimalidir. Toz toplama depolu
ayirici (Siklon) monte edilmis motorlarda toz toplama deposuna yag
konulmmamalidir.

D) MOTORUN CALISTIRILMASI

| - Elle harekete gecgirme

1 - Mimkiinse motor, tahrik edilen makinadan ayrilir. (Bosa alinir)

2 - Gaz kolu (a) (Resim 8), "Start" konumuna getirilir.

3 - Dekompresyon mili kelebegi (a) (Resim 13), (1) konumuna getirilir.
4 - Jigle digmesi (b) (Resim 8) cekilir.

5 - ik hareket kolu (b) (Resim14) yerlestirilir ve ok yoéniine yavas
yavag déndirmeye baslanir.
(Soguk havada hareket igin sayfa 13'e bakiniz.)

6 - ik hareket kolu gittikge artan bir hizla dénd(irilir.

7 - Mimikin olan en ylksek hiza erisildiginde, dekompresyon mili ke-
lebegi sag elle (1) konumundan (0) konumuna getirilir.

8 - Motor galisirve max devre ulasir. Jikle diigmesi kendiliginden yeri-
ne oturur.

19




Il - Mars motoru ile harekete gecirme

1 - Mimkiinse motor, tahrik edilen makinadan ayrilir. (Bosa alinir.)

2 - Gaz kolu (a) (Resim 8), "Start" konumuna getirilir.

3 - Jikle dagmesi (b) (Resim 8) cekilir.

4 - Mars motoru salteri (a) (Resim 15), (2) konumuna getirilir. Motor
ateslendikten sonra salter kendiliginden eski konumunu alir. Akindn

korunmasi icin yol vermeler ateglemeler arasinda birer dakikalik bir
ara vermek gereklidir.

5 - Emme manifolduna isitma buijisi yerlestirilmigse, 1sitma igin 1sitma
salteri (a) (Resim 15) (1) konumunda yaklagik 1 ila 2 dakika kalmali ve
daha sonra (2) konumuna getiriimelidir.

Il - Soguk havalarda galigtirma:

Motorun kolay calismasi, galistirma aninda hizla dénmesine baglidir.
Bunun igin motor HD - SAE 10 W yag: ile doldurulmalidir.

Elle harekette:

Gaz kolu tam yiike getirilir,

Jikle digmesi gekilir,

Dekompresyon mili kelebegi (1) konumuna getirilir. (Birden fazla silin-
dir sayih motorlarda tiim silindirlerde.) Motor, ilk hareket koluyla yavas
yavas déndiriimeye baslanir.

Motorun harekete baglamasi sayfa 12, D) deki gibidir.

Calistirma sivisi ile harekette:

Calistirma sivisi, diigiik sicakliklarda yiiksek atesleme kabiliyeti olan
bir sividir. Harekete baglamadan énce veya harekete baslama aninda
basingl bir sise icinde bulunan sivi, sigenin digmesine 1-2 sn. basila-
rak hava filtresine puskirtiiliir. (Resim 16) Sisenin kullanma talimatina
dikkat ediniz.

Mars motoru ile ¢alistirmada, Emme manifoldunda isitma bujisi mev-
cuttur, ¢alistirma sivisina gerek yoktur.

E) MOTORUN DURDURULMASI

Motoru tam yiikte durdurmayiniz. Once yiiki aliniz, motor kisa bir za-
manda bosta galigsin.

Motoru yalniz gaz kolu (a) (Resim 8) ile durdurunuz. ("Stop" konumu-
na getirerek)

Dikkat: Motoru dekompresyon kolundan (a) (Resim 14) durdurmay!-
niz. Ventillerde zararlara sebep olabilirsiniz.
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F) MOTORLARIN BAKIMI

I - Yag degisimi:
Yag degistirme yalniz sicak motorda yapiimalidir.

1 - Yag bosaltma tapasi (2) (Resim 16) ni gikariniz, yag! bosaltiniz.
ilave yag hazneli motorlarda kullanilmig yag (a) (Resim 18) civatalarin-
dan bosaltilir.

2 - Her iki yag degisiminde bir kez yag filtresini yenisi ile degistiriniz.

Filtredeki (b) (Resim 17) contasi hafifce yaglanir, filtre yerine takilir ve
elle sikilr.

Kisa sireli galigan motorlarda yag degigimi:

Yedek jeneratér gruplarini tahrik eden motorlar gibi kisa sireli galigan
motorlarda yad degisimi, en az alti ayda bir s6z konusu olur.

Il - Motor gévdesinin temizlenmesi

Zamanla motor gdvdesinin ig cidarlarinda pislikler tortulagir. Bu neden-
le motor govdesi yilda bir kez yikanarak temizlenmelidir. Bunun igin
kapaklar alinir. Gévde firgayla veya mazot puskirterek iyice yikanir.
Bu islemden sonra kapaklar yerine tespit edilir ve motor govdesi taze
yagla doldurulur.

Yag karteri monte edilmigse temizleme sirasinda yan kapaklardan
baska karter de sdkiilmelidir. Gévde ve karter yukarida anlatildigi gibi
mazotla temizlenir. Yag emme borusundaki yag stizgeci mazotla yika-
nir, demonte edilmez.

Temizlendikten sonra yan kapaklar ve karter yerine tespit edilir ve
temiz yag doldurulur.

Karterli motorlarda siparis no. 00308100 toplam uzunlugu 389 mm
olan yag gubugu kullanilir.

Il - Yag banyolu hava filtresinin temizlenmesi

1 - Hava filtresinin yag canadini (a) (Sekil 12) aliniz. Yag tortusunu sili-
niz ve ganagl temizleyiniz.

2 - Temizlenen kabi dIgii gizgisi (b) ye gelene kadar doldurunuz.
3 - Hava filtresinin emme muhafazasindaki diger pargalari (c) ayinniz.

4 - Filtre elemanini (d) mazotun iginde ¢alkalayarak temizleyiniz. Ela-
mani sallayip 15 dakika kadar dyle birakimiz ki mazot kurusun.
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5 - Elemani ¢ikarilamayan hava filtrelerini demonte ediniz ve yag kab-
ni aldiktan sonra mazot igerisinde hizla galkalayarak temizleyiniz,
biraz salladiktan sonra 15 dakika kadar kurumaya birakiniz.

IV -Supab ayan :

Her iki supabta da soguk durumda 0,1 mm aralik olmalidir. Supablarin
ayar ve kontrolu motor sogukta iken yapiimalidir.

1 - Silindir kafasi kapagi alinir.

2 - Motor dénme ydniinde kompresyon hissedilinceye kadar déndiiri-
IGr gok silindirli motorlarda her silindir igin bu durum saglanir.

3 - Kulbitér manivelasi ile supab pimi arasi mastarla (a) (Sekil 19) 6l-
culdr.

4 - Alti koseli somun (c) sokdlir.

5 - Ayar vidasindan (b) tornavida ile ayarlanarak mastarla (a) kontrol
edilir, kompresyon hissedilir durumda ise somun (c) sikilir.

V - Dekompresyon ayari :

Dekompresyon kolu motoru dekompresyon yapmiyorsa dekompres-
yon vidasi ayarlanir.

1 - Silindir kafasi kapagi alinir.

2 - Motor dénme yoniinde kompresyon hissedilinceye kadar déndiiri-
[r.

3 - Alti kbseli somun (a) (Resim 20) gevsetilir. Ayar civatasindan (b)
dekompresyon kolu gérevini yapincaya kadar ayarlanir.

Motor kompresyonsuz dénecek sekilde supab agilir. Bilhassa dekomp-
resyon durumunda supab piston bagina ¢garpmamalidir.

4 - Ayar civatasindan ayar edildikten sonra alti kése somun (a) tekrar
sikilir. Somun sikilirken civata bir pense ile tutulur.

VI - Mazot filtre elemanlarinin degistiriimesi

A) Mazot depolu motorlarda :

1 - Yakit borusu (Resim 9) (b) sékdilir.

2 - 4 civatanin (c) s6kiilmesiyle, yakit filtresi depodan gikarilir.

3 - Alti koseli somun (a) (Resim 21) sokilerek filtre elemani (b) gikari-
lir.
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4 - Yeni filtre elemani takilir ve alti koseli somun (a) ile tesbit edilir.

5 - Yakit filtresi tekrar yerine yerlestirilir, mazot doldurulur enjeksiyon
tertibatinin havasi alinir. (12. sayfaya bak.)

B) Mazot deposuz motorlarda :

1 - Mazot filtre gévdesi (c) (Resim 22), civatalarin (b), sékilmesi ile filt-
re kafasindan (a) ayrilir.

2 - Filtre elemani (d), filtre gévdesinden glkérlllr.

3 - Filtre gévdesi (c), tortulardan temizlenir.

4 - Yeni filtre eleman: yerlestirilir ve mazot filtre gévdesi (c) tekrar ci-
vata (b) ile tesbit edilir. Conta (e) unutulmamalidir.

5 - Enjeksiyon tertibatinin havasi alinir. (Sayfa 12'ye Bak.)
C) Mazot basma pompali motorlarda :

Mazot basma pompalarinda, ayda bir (250 isletme saati) temizlenmesi
gereken bir slizgeg vardir.

1 - Yakit basma pompasinin kapagi (e) (Resim 10) alinir.
2 - Suizgeg dikkatle pompadan alinir.

3 - Slizge¢ mazotla iyice yikanir ve kurutulur.

4 - Suizgeg yerine konur, kapak kapatilir ve tespit edilir.
Filtre elemani temizlenmez, degistirilir.

@ VIl - Sogutma kanatciklarinin temizlenmesi :

Ozellikle tozlu i ortaminda calismada sogutma kanatgiklarinin te-
mizlenmesi gereklidir. Ozellikle mazot ve yag ile karisik silindir ve si-
lindir kafasi kanatgiklan arasinda c¢ékelen tozlar sogutmay: engeller.
Kanatgiklarin temizlenmesi kuru olarak tel firga veya basingli hava ile
yapiimaldir.

@ VIl - Kayis gerginliginin kontrolu :

Her yag degisiminde kayis gerginligi kontrol edilir. (Resim 23) Kayisin
gerilmesi icin 24 no.lu resme bakiniz.

Eger gergi kasnag yerine sarj dinamosu monte edilmigse germe sarj
dinamosu tutucusu vasitasi ile olur. Kayislarin ikisi birden degistirilir.
Yeni kayis takilirken civata (c) tamamiyla gikarilir ve gergi kasnagi
veya sarj dinamosu serbest hale getirilir. Bu islemin amaci yeni ka-
yista meydana gelebilecek zararlari 6nlemektir. Yeni kayislarin en geg
50 igletme saati sonra gerginligi kontrol edilmeli, gerekirse yeniden
gerdirilmelidir. . )
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IX - Akl sivisimin seviye kontrolii :

Her 100 igletme saatinde bir (her yag degisiminde) kontrol edilmelidir.
Aku sivisinin seviyesini kontrol igin gesitli kontrol elemanlari meveuttur.
Swvi seviyesi duslkse yalniz damitik su ilave edilir. Kisa devre tehlikesi
yUzinden akii (izerine takim vs konulmamalidir.

G) ARIZALAR VE GIDERILMESI

I. Motor calismiyor

Ariza mazot pompasi ve enjektér memesinde degildir. Tekrar ca-
listirmayi denerken ilk ¢alistirma igin verilen talimata sayfa 12 (6zellikle
soguk havalarda calistirma talimati sayfa 13) tam olarak uyulmalidir.

Muhtemel sebebi Giderilmesi Sayfa No
1 - Yakit normal gelmiyor
Yakit doldurulur 11
oy hkeespclapiegy oy Enjeksiyon sisteminin havasi
— . . alinir 12
S;rEnjekswon sisteminde hava Yakil doldiriliir 11
Enjeksiyon sisteminin havasi
e oo | ahnir 12
c) Mazot filtresi tikanmig (sokdil-
mis mazot borusundan yakit Mazot filtresi elemani degistirilir 15
gelmemesiyle anlasilir.) Mazot doldurulur 11
o Enjeksiyon sisteminin havasi
2 - Motor zor dénlyor alinir 12
3 - Motorda kompresyon yok Yag bogaltilir ve 14
S HD-SAE 10W doldurulur 11
a) Subap araligi yok Caligtirilir 12
b) Silindir kafasi contasi bozuk | ventil boslugu kontrol ve ayar
edilir 15
4 - Motor ategleme yapiyor g5
fakat devamli calismiyor §|Ilr.1(‘j|.r kafasi ¢ikarilir, conta de-
gistirilir
a) Galistirmadan 6nce jikle dig- 19
mesi (b) (Resim) cekilir.
b) Yag bosaltilir ve SAE 10W
doldurulur. 14
c) Enjeksiyon tertibatinin havasi
alinir. 12

Il - Eksozdan siyah duman ¢ikiyor. Motor giicii dusik (devir sayisi di-
siyor) Ariza mazot pompasinda degil.

v
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Muhtemel sebebi Giderilmesi Sayfa No
1 - Hava filtresi tikali Hava filtresi temizlenir 14
2 - Subap ayari iyi degil Supab ayari yapilir 15
3 - Enjektér memesi bozuk Meme degistirilir
Il - Motor giicii diisiik 19
Devir dustiyor, ekzosdan
duman ¢ikmiyor
Muhtemel sebebi Giderilmesi
1 - Gaz kolu istenen yerde dur- | Civata (c) (Resim 8) sikilir
muyor
2 - Enjeksiyon tertibatinda hava | Yakit ikmali yapilir
var Enjeksiyon sisteminin havasi gi- 11
. ] derilir.
3 - Yakit filtresi kirli
Yakit filtresi elemani degistirilir 12
(temizlenmez)
Yakit doldurulur 16
Enjeksiyon sisteminin havasi gi- "
derilir. 12
IV - Motor ¢ok i1siniyor
Muhtemel sebebi Giderilmesi
1 - Sogutma havasi yetersiz Hava giris yeri ve sogutma ka-
natciklari temizlenir 16
V - Motor birden bire duruyor
Muhtemel sebebi Giderilmesi
1 - Yakit normal gelmiyor
a) Mazot deposu bos Mazot doldurulur 11
Enjeksiyon tertibatinin havasi
b) Mazot filtresi tikall giderilir _ _ 12
(sékiilmig mazot borusun- Mazot filtre elemani degistirilir
dan yakit gelmemesi ile an- | Yakit doldurulur 15
lagilir) Enjeksiyon tertibatinin havasi
giderilir 11
2 - Gaz kolu kendiliginden
"Stop" durumuna geliyor. Civata (c) (Resim 8) sikilir. 12
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H) MOTORUN ONARIMI
I - Silindir kafasinin ¢ikarilmasi
1 - Yag banyolu hava filtresi ile beraber havalandirma borusu alinir.
2 - Eksoz susturucusu veya borusu sokiiliir.
3 - Mazot tazyik borusu ve iade borusu enjektorden sokdlir.
4 - Enjektor cikarilir.
5 - Havalandirma saci sokilir.
6 - Silindir kafas| kapag alinir.
7 - KulbUtér govdesi civatasi sokiilir.
8 - Silindir kafas! tespit civatalari sokilir.
9 - Silindir kafas! yukari dogru cekilerek alinir.
Il - Silindir kafasinin yerlestirilmesi

1 - Silindir kafa contas silindir kafasi merkezlenerek yerine konur ve
gres yagi ile yapistirilir.

2 - Motor volandan gevrilerek her iki supab tiji de en alt noktaya
getirilir.

3 - Silindir kafasi yerine oturtulur.

4 - Silindir kafasi somunlari elle yerine takilir ve karsilikli olarak tork
anahtari ile sikilir. (5mkg)

5 - Kilbitdr gévdesi montaj edilir.

6 - Supab ayari yapilir. Dekompresyon civatasi ayarlanir.

7 - Silindir kafasi yerine konur. Contayi unutma.

8 - Havalandirma saci monte edilir.

9 - Enjektodr yerine takilir.

10 - Mazot tayzik ve mazot iade borulari baglanir.

Il - Enjektor memesinin degistirilmesi

1 - Mazot tayzik borusu ve mazot iade borusu civatalar sokiliir.

2 - Enjektdr somunu sékiiliir ve enjektor alinir.

3 - Enjektdr kapak somunu sékiilir ve enjektér memesi degistirilir.

4 - Tekrar montaji yapilirken pargalarin dogru olarak ve siraslyla
takiimasina dikkat edilmelidir. (Resim 25)

5 - Enjektor tekrar yerine baglanir. (Somunlar esit olarak sikilir.)
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Sekil 8 : Gaz kolu ve
Jigle digmesi
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Sekil 9 : Hava almak ve
filtre degistirmek

a .
d

Sekil 10 : Besiem'e pompasi
oldugunda hava alinmasi

Sekil 11 : Yag seviyesi
kontrol gcubugu

27




Sekil 12 : Yag banyolu
hava filtresi

Sekil 14 : ik harekette
dogru pozisyon

Sekil 16 : Soguk havalarda
calistirma sivis

Sekil 15 : Isitma salterinin

Sekil 18 : Yag karteri
farkli durumlari
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Sekil 17 : Yag filtresinin
degistiriimesi

Sekil 19 : Supab boslugunun
ayar ve kontrolu

Iras n
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Sekil 21 : Mazot filtre
elemanin degistirilmesi

Sekil 22 : Mazot filtre Sekil 23 : V kayislarinin
elemanin degistirilmesi gerginlik kontrol
30
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Sekil 24 : V kayislarinin
gerginlik ayari
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Sekil 25 : Enjektdriin dogru
demontaj sirasi
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Elektrik Semasi

21) Isitma Bujisi 24) Regllatér salteri
22) Isitma salteri 25) Akl 12 V normal 70 Ah 27) Marsg motoru 12V, 1,8PS, 1,3 kw
23) Isitma kontrol diigmesi 26) Dinamo 12V, 20 A. 240 W 29) Sarj kontrol lambasi 12V, 2W
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Resim 88
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